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:POR QUE ES NECESARIO EL PROYECTO?

L
»

Necesidad del provecto

En 2017, la carretera Lemmon Drive quedd inundada y se vio obligada a cerrar temporalmente, lo que provoco una amplia
respuesta de emergencia y perturbd el acceso de la comunidad, poniendo de manifiesto la necesidad de una carretera mas
resistente. El condado de Washoe cuenta con recursos financieros y humanos limitados para proporcionar continuamente
medidas de mitigacion de inundaciones en Lemmon Drive y las propiedades privadas. El costo total de mantenimiento,
reemplazo de barreras HESCO y bombeo continuo durante las inundaciones de 2017-2019 fue de 11,6 millones de dolares

(Condado de Washoe, 2022).

Ademas, en el Estudio Regional de Transporte de North Valleys de la RTC se identifico la necesidad de mejoras en el
transporte multimodal para la comunidad..

Proposito del proyecto

* Proporcionar una carretera regional segura y confiable con al menos un carril seco en cada sentido de circulacion durante una
inundacion con un periodo de retorno de 100 anos (lo que representa una probabilidad anual del 1% de que la carretera quede
bajo el agua), segun lo determinado por la elevacion de inundacion base de FEMA.

« Proporcionar acceso seguro para todos los usuarios de transporte multimodal, con mejores oportunidades para el uso
compartido de vias y cruces peatonales mas sequros.

« Reconstruir y modernizar Lemmon Drive para cumplir con los estandares de diseno actuales, las necesidades regionales del
Plan de Transporte Regional 2050 y abordar cualquier deficiencia o problema de seguridad en el trazado actual de la carretera.

« Reducir los costos y las cargas de mantenimiento para el Condado de Washoe y la Ciudad de Reno durante las inundaciones.

EL PROYECTO PERMITIRIA: EL PROYECTO NO HARIA LO
SIGUIENTE:

Tiene un efecto adverso en la llanura aluvial

Garantizar un acceso sequro y fiable a la zona de Lemmon Valley
durante las crecidas provocadas por eventos meteoroldgicos extremos
Construir un nuevo sendero de uso multiple para caminar y andar en
bicicleta

Construyan la carretera de una manera que no provoque mas Proporcionar terrenos adicionales para el
iInundaciones desarrollo

Construir cuencas de retencidn de agua cerca de la carretera para
ayudar a mitigar posibles inundaciones futuras

Permitir que los equipos de primera respuesta accedan a las viviendas respuesta ante emergencias medicas/

mas rapidamente durante las inundaciones incendios estructurales

cartografiada

Tener un impacto en los tiempos de
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ALTERNATIVA PREFERIDA (DE CONSTRUCCION

La alternativa preferida contempla la reconstruccion y elevacion del perfil de la carretera existente desde Fleetwood Drive
hasta Palace Drive, siguiendo el trazado actual. Se habilitaran carriles exclusivos para giros a la izquierda y a la derecha en

las intersecciones de Fleetwood Drive, Patrician Drive y Palace Drive. A medida que la carretera se extiende hacia el norte, se
proporcionaran carriles exclusivos para giros a la derecha en Arkansas Street, Chickadee Drive, Arizona Street y Oregon Drive.
Justo al norte de Deodar Way, el trazado de la carretera se desviara hacia el oeste del trazado actual. Este segmento realineado
discurrira a lo largo del lado este de un terraplén existente, lo que permitira construir la carretera por encima de la cota de
inundacion de 100 anos establecida por la Agencia Federal para el Manejo de Emergencias (FEMA). Arkansas Street, Chickadee
Drive y Arizona Street se prolongaran para conectarse con la carretera Lemmon Drive realineada. Cerca de Oregon Drive, el
trazado de la carretera volvera a coincidir con el trazado original, y la reconstruccion se extendera hasta Ramsey Way.

Deodar Way

Chickadee Dr
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PROCESO DE ESTUDIO
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;Queé es NEPA?

» NEPA son las siglas de la Ley Nacional de Politica Ambiental (1969), que exige a las
agencias federales evaluar los efectos ambientales de las acciones propuestas antes
de tomar decisiones.

» Mediante el proceso NEPA, las agencias evaluan los efectos ambientales, sociales y
economicos de las acciones propuestas. Las agencias también brindan oportunidades
para la participacion publica a lo largo de todo el proceso.

ANALISIS DE ALTERNATIVAS Y PREPARAR DOCUMENTO
ESTUDIOS NEPA AMBIENTAL « Celebracion de audiencia publica. _
» Perfeccionar |as alternativas respaldadas por « Identificar la alternativa preferida. » Presentacion y/o obtencién de e FASU « Finalizar los paquetes de disefio
_ Mt il | | « [dentificar los :|3 es rru:- cto rmisos de |as | ncias "f_—':]L'I" doras « Establecimiento de derechos de paso. « Iniciar la L{JI“-'-I’L:Ei:i“.
_F;hl “III“FE,ILF I;“Lr'l“ rL' ambientales y las ""_“li' das de mit 'TJ [ete min Ia Administracion « Adquisicion de derechos de paso y | « Implementar las medidas de miti -:; cion
- T R UL e '33953 de Carreteras (FHWA). servidumbres. ambiental identificadas en el FON
. Real :L::l:”L | « ldentificar il bt el derecho de » Presentacion de I-:I sefio preliminar de « Obtencion de permisos finales.
wa 'da e I:. alternativa ure;fe:' da. « Preparacion de planos,
. Elaborar estimaciones preliminares de costos. v .:lerr ficar |h 5 fa de Ei IC « Permite que el proyecto siga especificaciones y presupuesto finales.
« Realizar actividades de divulgacion sarrolia ':“ eno al 30 dWVanZanao. « Convocatoria a licitacion para la

Ie nativa preferid construccion.

SEP 2024 -
MAYO 2025

adicCionales.
SEP 2023 -
SEP 2024
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RECURSOS BIOLOGICOS

/4
“MMON DRIV
RO JE

L
P C

=]

El proyecto se ubica en Lemmon Valley, al norte de Reno, en el condado de o
Washoe, Nevada. La vegetacion de la zona de estudio proporciona diversos tipos Jf T | s T N M
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de habitat para las aves nidificantes. Swan Lake es un Area Importante para las s M 1 R
Aves (IBA), pero la zona de estudio no coincide con los limites de dicha area, y il ) misdmy R

su designacion como IBA no impone ningun requisito normativo. Las actividades
de construccidon pueden afectar a las aves migratorias que anidan en la zona; por
lo tanto, se realizaran estudios de nidificacion y se minimizaran las actividades
de construccion durante la temporada de anidacion. Si bien se perdera habitat
durante la fase inicial de construccion del proyecto, se espera que las labores de
restauracion posteriores a la construccion favorezcan el restablecimiento de la
vegetacion nativa y la recuperacion del habitat a largo plazo.
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Areade Impactos Impactos S
Comunidad Vegetal Descripcion de la Comunidad Vegetal Estudio Temporales Permanentes § &
(Acres) (Acres) (Acres) i

Areas que forman parte del entorno construido.
Desarrollado Incluye carreteras, senderos, aceras, jardines 42.53 1.85 12.56

ornamentales y otras areas sin vegetacion. N

Zonas que contienen una mezcla de arbustos de F S
Matorral de Greasewood X . 103.05 30.47 34.82 § A

greasewood, pastos y hierbas. 4 e

o -
. Zonas que contienen una mezcla de artemisa, pastos [

Matorral de Artemisa Grande | =°"2> 9 PAstosyY 1 118,12 29.66 18.56 e

hierbas. Area de Estudio
Riberefio Lenoso Areas dominadas por vegetacion lefosa riberefa. 0.72 0 0.01 Comunidades de Vegetacion

: . . Ny 7777 Desarrollado

Humedales dominados principalmente por vegetacion
Humedales Emergentes , PHREIP P J 5.31 0 0.20 Riberefio Lefioso

herbacea.

) . . Matorral de Artemisa Grande

Aguas abiertas Zonas que contienen aguas abiertas. 10.04 0 0.03 Matorral de Greasewood . _
Pradera de Hierbas Adventicias | Areas dominadas por hierbas y plantas herbéceas invasoras. | 97.13 54.93 37.34 Pradera de Hierbas Adventicias ((SIREREE

. : : ~ : ~ - Riberefo Invasivo o 0. RTRS e I/ 5 e MWL 3 5 Rl

. . . Areas dominadas por especies lenosas riberenas intro- oy RE_ G RSO w48 7% R SN NN

Riberefno Invasivo . . 3.51 0 0 Humedales Emergentes JBAi e S Vel Y /4 # G R X N

ducidas, como Tamarix spp. . e e T\ /" ERAE v

Aguas Abiertas
Total| 380.41 116.91 103.52
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RECURSOS AMBIENTALES
- IMPACTOS MINIMOS O NULOS

LEMMON DRIVE
PROJECT

Recursos Culturales S
La Seccion 106 de la Ley Nacional de Preservacidon Histdrica exige que las agencias federales consideren los efectos de ;

sus proyectos en las propiedades historicas y brinda al Funcionario Estatal de Preservacion Historica (SHPO), a las tribus

, , , , . . , o Lemmon Valley =

nativas americanas, a otras partes interesadas y al Consejo Asesor de Preservacion Historica una oportunidad razonable G o

Q

para cc?mentar sobre los proyectos.. - | | | Chickadee Dr 2

Se realizaron estudios de campo e investigaciones documentales para determinar si el proyecto tendria un efecto adverso <
en los recursos culturales dentro del area de influencia potencial del proyecto (APE). Existen dos recursos histdoricos (sitios 1

arqueologicos) dentro o adyacentes al APE que han sido declarados elegibles para su inclusion en el Registro Nacional de

/ BLM .

Lugares Historicos (NRHP). '. Nectar St
Se evaluo el diseno del proyecto para determinar los efectos directos e indirectos en las propiedades historicas elegibles o | Bm |
para el NRHP, y se determind que el proyecto no tendria ningun efecto adverso. El NDQOT y el RTC utilizaran el proceso ~. '
de participaciéon publica de la NEPA para cumplir con los requisitos de participacion publica de la Seccion 106 de la Ley aneisd eoriin | e\
Nacional de Preservacion Histérica (NHPA). BLM [\ 1
BLM 8067142 BLM 8L Ik

: . * BLM BLM \
La Seccion 4(f) de la Ley del Departamento de Transporte de los Estados Unidos (USDOT) de 1966 es una ley federal que protege ? s
los parques, las areas recreativas y los refugios de vida silvestre o aves acuaticas de propiedad publica, asi como los sitios e i Ry
histdricos importantes. len Park N 4\@. )
En el area de estudio existen cuatro recursos de parques y areas recreativas protegidos por la Seccion 4(f): la pista de equitacion 7.
de Lemmon Valley, el Parque Lemmmon Valley, los senderos de Lemmon Valley y el area de estudio de la naturaleza de Swan Lake.
El proyecto no implicaria el uso de la pista de equitacion de Lemmon Valley, el Parque Lemmon Valley, los senderos de Lemmon
Valley ni el area de estudio de la naturaleza de Swan Lake, de conformidad con la Seccion 4(f).
Segun las investigaciones de campo y la investigacion documental, se determind que dos recursos histéricos cumplen con los Legend
requisitos para ser incluidos en el Registro Nacional de Lugares Historicos (NRHP). El proyecto no implicaria el uso de ningun
recurso arquitectonico o arqueologico protegido por la Seccion 4(f). 2 Limites del proyecto — Area de estudio natural del lago

. . Swan
Alineacién propuesta

. I 2 fi Extension del lago S
Ru I d O d e I ra fl C o 7] Pista de Equitacién de Lemmon hsIon detiago swan
Valley m m Megjoras para peatones

Espacio Abierto de Lemmon Valley

Parcela de propiedad privada
Los niveles de ruido del trafico se evaluaron utilizando el Modelo de Ruido del Trafico (TNM) version 2.5 de la FHWA. En

n . o o . ) o . 3 Parques de Lemmon Valley [ Terreno de la BLM
las condiciones actuales, sin construccion y con construccion, los niveles de ruido del trafico previstos para el proyecto no
: L . . : BB senderos de L Vall
se acercan ni superan los Criterios de Reducciéon de Ruido (NACQ). SnAerbs ge Lemmon Valiey
No se proponen medidas de mitigacion, ya que no se prevén impactos de ruido del trafico asociados al proyecto =
0 S 65 1.3 1095
propuesto. B T  Miles
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RECURSOS AMBIENTALES

IMPACTOS MINIMOS O NULOS

Calidad del Aire Materiales Peligrosos

El 4rea de estudio se encuentra dentro del Area Hidrogréafica 092B, que a su vez esta dentro de un Se preparo una evaluacion inicial del sitio para identificar, en la medida de lo posible, cualquier

area de cumplimiento de las normas de calidad del aire. El 4rea de estudio se encuentra fuera del Area condicion ambiental reconocida (REC) en el area de estudio. Se realizO un reconocimiento del sitio y se
Hidrografica 87, Condado de Washoe, Nevada, que esta designada como area de mantenimiento para revisaron los informes de las bases de datos regulatorias. Segun las observaciones registradas durante
el monoxido de carbono (CO) v las particulas con un didmetro inferior a 10 micrometros (PM10), y como el reconocimiento de campo, la revision de fotografias aéreas historicas y la revision de las bases de
area de cumplimiento/no clasificable para todos los demés contaminantes criterio. Dado que el proyecto datos regulatorias, no se identificaron sitios con materiales peligrosos ni condiciones ambientales

se ubica dentro de un area de cumplimiento, las Partes 51 y 93 del Titulo 40 del Codigo de Regulaciones reconocidas dentro o en las inmediaciones del area de estudio.

Federales (CFR) no son aplicables. Asimismo, no se requiere la conformidad del transporte. Si se encuentran areas con posible contaminacion durante las actividades de construccion del proyecto,
No se preve que el proyecto cause efectos adversos en la calidad del aire durante su operacion ni que podria ser necesaria una investigacion y un analisis adicionales en ese momento.

supere los Estandares Nacionales de Calidad del Aire Ambiente (NAAQS); por lo tanto, no se requieren
medidas de mitigacion.

Se prevé que la construccion del proyecto afecte a mas de un cuarto de acre de terreno; por consiguiente,

el proyecto debera obtener un Permiso de Operacion para el Control del Polvo de la Division de Gestion
de la Calidad del Aire del Departamento de Salud Publica del Norte de Nevada. Desde el descubrimiento de PFAS en Swan Lake y otros lugares dentro de Lemmon Valley, ha habido

un considerable debate en los medios de comunicacion, asi como iniciativas de informacion por
parte de la ciudad de Reno y el condado de Washoe. La RTC reviso el proyecto propuesto y los datos
disponibles sobre PFAS en las aguas superficiales de Swan Lake y en el suelo y las aguas subterraneas
de Lemmon Valley, concluyendo lo siguiente:

1. Las sustancias PFAS estan muy extendidas en las aguas superficiales, las aguas subterraneas, el suelo
y los productos de consumo en todo Estados Unidos y en el estado de Nevada.

2. Las concentraciones de PFAS en el agua superficial del lago Swan parecen ser mas altas que las
concentraciones de PFAS en otros cuerpos de agua superficiales de Nevada.

3. La exposicidn potencial y los riesgos para la salud asociados con las sustancias PFAS en el lago
Swan son probablemente minimos, ya que no se utiliza como fuente de agua potable ni se utilizara
directamente para el suministro de agua para la construccion.

4. Se desconocen los posibles riesgos para la salud asociados a las sustancias PFAS en las aguas
subterraneas, ya que no se han recogido muestras de agua subterranea en la zona al este del
proyecto propuesto y la exposicion solo se produciria si se utilizara un pozo privado como fuente de
agua potable.

5. Se desconocen la exposicidn y los riesgos para la salud asociados con las sustancias PFAS en los
suelos de Lemmon Valley, ya que los organismos reguladores no han desarrollado estandares para
estas sustancias en el suelo.

6. Finalmente, es poco probable que el impacto del proyecto propuesto sobre estas condiciones
actuales cambie tras su finalizacion. El proyecto no tendra ningun impacto en las concentraciones
actuales de PFAS en las aguas superficiales del lago Swan ni en las aguas subterraneas y los suelos del
valle de Lemmon.
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LLANURAS ALUVIALES Y RECURSOS HIDRICOS

/4
_ EMMON DRIVE
PROJEC

Llanuras Aluviales

El proyecto esta ubicado en el extremo inferior de la cuenca cerrada de Swan Lake. El condado de Washoe,
representante designado por la FEMA para la administracion de la Ley de Control de Inundaciones, determino que, dada
su ubicacion y diseno, el proyecto no requeriria una Carta Condicional de Revision de Mapas (CLOMR). La alternativa
preferida se superpuso a las llanuras aluviales actuales de la Agencia Federal para el Manejo de Emergencias (FEMA).
Los impactos en las llanuras aluviales se derivarian del ensanchamiento del terraplén existente para la reubicacion de

Deodar Way

Chickadee Dr

Lemmon Drive, lo que implicaria la colocacion de material de relleno en la llanura aluvial. 9
Las ordenanzas del condado de Washoe (Manual Regional de Drenaje de Truckee Meadows) exigen una mitigacion E %
s . . o« 7 7 g o o« 7 7y o o < S e = N & > - Alaska
volumetrica dentro de la llanura aluvial en una proporcion de 1,3 yardas cubicas de excavacion por cada 1 yarda cubica .y OSSO ¢ -0
de relleno colocado, como medida de mitigacion por la colocacidon de relleno y las superficies impermeables adicionales S X < SR \, s ; 1
construidas dentro de la cuenca cerrada. 00000 0007 % =\ Pt 0004 M
, . . . ., L, . . , . . . | o N : \\\\ ‘ 3 \ & 5, = o
Los calculos finales de mitigacion volumétrica se confirmaran durante la fase de diseiio final. LSRR A < O\ < < < Y X8 T
Considerando la mitigacidn volumeétrica, no se preven impactos en las llanuras aluviales reguladas ni en el limite de la GO ”2& X > gah St
_ €L.9.4 - % % \ \ SW a nL a ke & X | g
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Referencias 2
Lemmon Drive - Trazado
® ] propuesto
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USO DEL SUELO Y SOCIOECONOMIA

-MMON DRIV
ROJECT

El proyecto se ubica en Lemmmon Valley, un suburbio al norte
del area metropolitana de Reno-Sparks. La zona de Lemmon
Valley presenta una amplia variedad de usos del suelo y 080-450-01

J M

Servidumbre de Mitigacion
Paso Propuesta Volumetrica
(acres) (acres)

Nimero de

Paquete

0.025 -
comunidades, que abarcan desde areas rurales e industriales 080-461-30 1.229 -

hasta zonas suburbanas. La zonificacion cerca de Lemmon Drive 080-671-55 6.972 12.157
080-671-56 3.423 14.903

es principalmente residencial unifamiliar, suburbana de baja 080-671-57 12117 -

densidad, con parques, zonas verdes, espacios abiertos y areas 080-721-04 2.010 --
: : 080-721-05 0.095 --
suburbanas de densidad media. El Departamento de Transporte 080.72-03 £ 577 c9 637

de Nevada (NDOT) y la Comision de Transporte Regional de
Washoe (RTC Washoe) evaluaron la compatibilidad del proyecto
con los planes de uso del suelo existentes y concluyeron que el
proyecto es coherente con la planificacion local. La alternativa
preferida requeriria la adquisicion de nuevos derechos de paso,
pero no implicaria el desplazamiento de viviendas ni negocios.
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RECURSOS VISUALES

La calidad visual actual es tipica de una comunidad rural y suburbana y no se veria alterada sustancialmente por la alternativa
preferida. El trazado de la carretera redisenada se alejaria de la carretera existente en la mayor parte del recorrido, lo que
resultaria en una vista menos prominente que en las condiciones actuales. Por lo tanto, la probabilidad de que la alternativa
preferida cause impactos en los recursos visuales, los observadores o la calidad visual es insignificante. Los impactos en los
recursos visuales se mitigaran mediante paisajismo y mejoras esteéticas.

Punto de vista 1: Condiciones actuales en la calle Nectar, mirando hacia el oeste Punto de vista 1: Mejoras finalizadas en la calle Nectar, con vista hacia el oeste.
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